szt PDie Konfrontation nimmt ab®

Die Chefs von Fraport und Umweltbundesamt iiber Flughifen und Umwelthelastung

Herre Flasbarth, wann wird der
erste Flughafen in Deutsclidund
geschlossen, weil die Lirmbelas-
tung zu groff geworden ist?
Flagbarth: Ich glaube nicht, dass
das ansteht, Die Lirmbelastung
. wird ju offentlich unrerschiedlich
vahrgenommen,  Liarmbewusst-
sein an Standorten, wo der Lirm
vorhanden ist, ctwa durch Flug-

crbelir, Schienen- oder Stralien-
verkehr, arntikulien 1oauch.
Wenn Sie die gesamie Bevolke-
rung in die Betrachwung einhezie-
hen, avch div, die nicht belaster
sind, wird das Thema Lirm in sei-
ner gesundheitdichen Wirkung
aber unterschalzt,

Herr Schulte, sind Flughdfen,
sind die Flugzeuge zu laut?

Schulte: Wir haben schr viele
Fortschriize in der Larmminde-
rung, in der Entkoppelung von
Flugverkehr und Larm gempchi
sind hewte im Ver
zu 1990 um mindestens 30
bis 40 Prozent leiser geworden.
Aber wir haben auch Wachstums-
raten, und wir haben eine
starkte Sensibilitat der Bevalke
rung fur Larm, nicht nur fur Flug-
larm, sondern auch fur Schienen-
und Straenlarm. Esliegt in unse-
rer Verantwortung, uns darum
verstarkt qu Kimmern. Wi mii
sentiberlegen, wie wir Anreize go-
ben kannen, larmarmeres Flugge-
it einzusetzen, und wir miissen
sehen, dass lirmiirmere Flugze
ze entwickel werden. Die Haupt-
larmquellen finden sie heute a
der Flugzeughulle. Die Antriet
sind dewlich | geworde
und sie werden noch leiser wer-

den.

Herr Flusbarth, wie hoch sind
die Belastungen fiir Menschen in
unmittelbarer Nihe von Flughd-
fen?
“lasbarth: Wirtschafiliche Ent-
klung werden Flughaten nue
organisieren konnen, wenn sie
das Larmproblem in den Griff be-
kommen. Das bedeutet weniger
Menschen, die belastet <ind. Und
le, die belastet sind, missen we-
niger werden, Da spielt insbeson
dere das hochsensible Thema
Nachtlarm eine Rolle, die Phase.
in der sich Menschen besonders
betrafien fithlen und in der die
sesund ichen Auswirkungen
besonders stark sind. Da ist der
Begrundungszwang  [ur Starts
und Landungen umso grofer,
Dass es auch ein mternational
ausgerichteies  Drehkreuz  in
Deuwschiand geben muss in unse-
rer hoch entwickelten Volkswirt-
schalt, ist keine Frage. Wie viel
davon muss aber nachis abgewi-
ckelowerden?

Muss an Flughdfen swischen 23
und 5 Uhr Ruhe herrschen?

Flasbarth: Die Situation ist ein-
deutig 50, dasy das der Bereich
ist, in dem Menschen geschiitzr
waerden mussen. Dies zeigen ver-
sthicdene Studien uber pachili-
chen Fluglarm. Auch die Welige-
sundheinsorganisation  (WHQ)
hat akruell aul die Bedeut
nes ungestorten Schlafes fiar die
karperfiche und geistige Erho-
lung hingewiesen, Daher muss
die Zanhl der nichtlichen Flughe-
wegungen aul das norwendige
Mal beschrankl werden, gegebe-
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Flughafen-Boss Stefan Schulte und UBA-Prasident Jochen Flasbarth im lnlcrvi(:w.

U DEN PERSONEN

Zum ersten Mal fiaben sich Frajron
Chef Stefan Schulte und der Prasident
des Umweltbundesamies, jochen flas-
barth, gemeinsam in einem Interview
zu den Themen Aughdfen, Augiarm
und Umwelkschutz geauBert.

Stefan Schulte ist seit September 2009
Vorsitzender des Vorstandes des flugha
fenbelreibers Fraport. Schulte ist Be-

nenfalls ist ein Nachtlugverbot
emzufdhren. Deshaib wollen wir
die Belastung gemeinsam redu-
zicren.

Herr Schulte, wer Flugldrm aus-
gesetst ist, ertrdgt dic hochste
Belastung am Tage. Wann be-
konunen die Betroffenen durch
neue Anflugverfahren, die in
der Nacht getestet werden, eine
Entlastung auch tagsitber?
Schulte: Erste Schritte werden ja
mit den 3,2 Grad-Anflugen auf
der neuen Landebahn und dem
konsequenteren  Nutzen  des
CDA-erlahrens gemacht. Weite
res hangt vor allem davon ab, wie
sich technologischer Fortschrin
n der Flughihrung, in der Aus
staung der Flugzeuge durch-
setzt. Gekrummre Anfluge”, die
Teil unseres Pakets L Akniver
Schallschutz® sind. ertordern ci-
ne wesentlich schwierigere Navi-
garion. ,Safety first*! Hier muss
erst die Navigation auch techno-
logisch weiter entwickelt wer-
den, etwa durch _Galilen®, diann
kann es sicherlich Fortschritte
geben. Aber fur die nachsten funf
bis zehn Jahee bin ich da nur in
MaRen optimistisch.  Und  wir
missen Erfahrungen aus dem
Probebelrich sammeln.

Aber sie schiiefen es nicht gene-
rell aus?
Es muss nawurlich Zici sein, MaR-

tnebswirtschaltier urnt hat [ur div Deut-
sche Bank und Mannesmann gearheitet,
Schulta ist seit 2003 tur Fraport tang.

lochen Flasbarth ist seif 2009 Prasident
des Umwellbundesamtes. Flasbarth war
Abteilungsteiter Naturschutz und Nach-
hattige Entwickiung im Bundesumwelt-
ministerium und Prasident des Natur-
schutzbundes Deutschland. schu

nahimen weiter 2zu enrwickeln, die
dann auch In einer kapazitatsin-
tensiveren Zeit genitzr werden
konnen Das muss nicht der Peak
sein. Aber warum soll man nich
in der Lage sein, in cinem nachs-
ten Schrirt die jetzizge Makna
von bisher 24 bis 5 Uhr auf 22.30
bis 5.30 Uhr auszudehnen oder
diese Anflugverfahren such mal
an einem Wochenende in einer
verkehrsarmen Zeit zu nurzen?

Herr Flasbarth, in Frankfurt
wird mit neuen Anflugverfahren
versucht, die Hochstbelasteten
au entlasten. Wie schdtzen Sie
das ein?

Flasbarth: Bet den veranderten
Anflugverfnhren in Frankfurt war
das Umwelibundesamt betedigt.
Wir haben unser
teilt, weil hierdurch die Lirmbe-
lastung reduziert werden kann.

Herr Flasbarth, was wiinsehen
Sie sich vom Vorstandsvorsitzen-
den des grofien deutschen Flug-
hafens?

Flasbarth: Wichtig ist, dass die
Zicle des Umweltschutzes ganz
allgemein - Flugliirm ist eines da-
vion, Ressourcen und Klimaschiz
ardere — Top-Prionitat Hir einen
Flughalenbetreiber  haben, Wir
hiben einen guren Dialog mu
dem Frankfurter Flughalen be-
gonnen und wollen diesen Dialog
auch gemeinsam fortselzen.
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Ste sind ja friiher cher zsu den
Gegnern gerechner wordern.
Flasbarth: Das kinn man so nicht
sagen, weil wir betde jo noch nichi
solange b unsetem Amesind...
Schule: ... wir haben uns zumin-
dest nie als Gegner bezeichnet.
darauf Jegen wir doch mal Wert. ..
Flasbarth: Wir haben beide inun-
serem Job Tast gleichzeitig ange-
fangen und haben wechselseitig
den Kontakt gesucht, Generell st
es so, dass die frithere reine Kon-
frontation  zwischen  Umwel-
sehuitz umd wirtsetaftlicher Ent-
wicklung  sichetlich  punkuuell

noch zu fladen ist, sie 1sr aber
zum Ghlick fur beide Seiten ab
nehmend. wer Mana

ger kann sich aus meiner Sich:
nicht mehr gegen den Umwelt
schutz definierenr, und ein mo-
dermmer  Umweltsehtitzer  nicht
mehr gegen wintschaltliche Ent-
wicklung.

Was wiinschen Sie sich vom Prd-
sidenten des Unnweltbundesam-
tes, Herr Schulte?

Schulte: Ich kann nur unterstat-
zen, was Herr Flasharth sngt. Wir
haben heute eine Situarion, inder
wir emnerseits sehr wohl wissen,
dass wir Verantwaortung fr cine
nachhalige winschaltliche Eni-
wicklungeines Unternehmens ha-
ben, dies aber im klang ma-
chen mussen mit der Natue und
unserer Region. Die Frage (st
letztlich, wie pendele sch das ein, .
wie serze ich die Akzente. Fs gehe
aber nicht um fundamentale Wi-
derspriiche.  Ieh wiinsche mir,
dass wir diesen Dinlog fortsetzen.
weil er gegenseltig Impulse serzt.
Tch wilnsche mir eine gute Zosam-
menarbeit. Gerade bei Flugrou-
tenfubrungen ist das UBA cin
wichriger Pariner, aber auch, wm
Tdeen za geben und newe Ansiize
gul den Prifstand zu stellen,

Intervievs: ,urgen Sehuithes
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